
 

Construction d’une Porsche pour l’endurance de la 1ere Manche TETC 2022 Bonneville 

 

Ca par de là  !! 

 

 Première opération, retirer les petites barrettes pour mettre la LIPO. 

 

 
 

 
 

 Pour une endurance tout monté au frein filet. 

 

https://www.facebook.com/events/1366176110447074/?__cft__%5b0%5d=AZWFAnBLWIYkCAoyECb-6YsbV7Ij8_xEYJJPkkICKwQaBh0cmeTCE4z1jc85wuZwEYq03HHegT-eQnM1z6LJ2EtgATeNElCd2r_IRgJlB0Z6AT7ek2jBF28ohJ3ByeXXPzGXMpYO0Gtd0laBH2pA25Gz&__tn__=-UK-R


 

 
 

 Montage de la fixation accus rapide 

 

         
 

Montage fixation rapide fait 

 



 

 
 

 Mettre un bout de mousse au fond, l’accus ne doit surtout pas bouger de droite à gauche. 

 

 
 

 Afin d’avoir une voiture constante pendant 4h nous allons monté des dif étanche 

 



 

 
 

 Bien retiré les bavures a l’aide d’un cutter. 

 

 
 

 N’oubliez pas de mettre le roulement avant le montage. 

 



 

 
 

 Bien mettre de l’huile avant le montage, bien sûr roulement tout propre  

 

 
C’est un bon début  

 



 

 Quand vous montez cette partie faite bien attention que les satellites tournent librement. 

 

 
 Assurez vous que tout tourne librement avant de mettre la graisse. 

 

 
 



 

 Voila le dif avant est prêt a recevoir la graisse. 

 

 
 

Dans le dif avant sa sera 50000 , je trouve cela bien on motrice bien et on ne perdra pas trop de braquage.  

 Bien remplir et attendre que cela descende, allez on attaque l’arrière. 

 

   
 

Voila mon dif étanche yeah racing est fini , j’attaque l’arrière mais cette fois la graisse sera de la 3000. 

 



 

 
 

 Controlé que cela tourne librement . 

 



 

 
 

 Une petite marque pour reconnaitre le dif avant , moi poisson rouge  

  

 
 Allez j’attaque l’arrière 

 



 

 
 

 Vue qu’on va rouler sur moquette avec gros grip sa sera 5000 a l’arrière. 

 

 
 

Petite astuce pour bien faire tenir votre joint blanc pendant le montage un peux de graisse dans sa gorge il ne 

bougera pas au moment du montage final 

 
  



 

 Bon on attaque l’arbre central , montage a blanc pour bien controlé que tout tourne librement. 

 

 
 Je règle mon jeu entre dent en mettant des petites rondelle de calage derrière le pignon d’attaque . 

Une fois tout bien régler je pose une toute petite pointe de colle pour que le pignon je bouge pas. 

 

 
 

 

 

 

 

 



 

 Couronne 55 dents 

 

 
 

 Transmission central monté et libre , on passe au triangle et surtout supprimé les jeux dans les 

triangle. 

 

 
  



 

 Montage des triangles arrière. 

 

 
 Et on va supprimé les jeux avec cette petite rondelle , il faut retiré le jeux mais tout en laissant les 

triangles libre. 



 

 
 Je fais un montage a blanc et je contrôle tout les jeux afin de tout supprimé , on passe du temps a 

faire ça  

 

 
 

 Je prépare mes roulements de roues nettoyé et petit goute d’huile. 



 

  

 
 

 Je monte les fusées en 0 de pincement sur la moquette pas besoin des 2 degrés le grippe est bon et on 

sera plus rapide en sortie virage et ligne droite  

 

 
 



 

Jeu supprimé et tout reste libre. 

Pour la Porsche derrière on monte les longs comme les hexagones les longs on évite les casquettes et on est 

plus stable , par contre si vous voulez plus d’avant vous pouvez mettre les moins long. 

 

 
 

 Idem je cale avec des petites rondelle pour avoir zéro jeux 

 

 
 

 Faite attention que vos cardans bouge facilement. 

 



 

 
 

 

 

 

 

 

 Voila tout monté sans jeu , allez on passe devant . 

 



 

 
 

 Train avant ok plus de jeu dans les triangles démonté et remonté 4 fois pour être bien . 

 

 
 

 Montage de la direction avec des pas inversé plus simple pour le reglage. 



 

 

 
 La petite astuce  

 



 

 

 Bien mettre du frein filet sur la vis sans tête 

 

 
 

 Montage de la barre de liaison , astuce serré et dévisser de 1/4 direction bien libre. 

 



 

 
 

 Montage amortisseur et la gros travail et pleins d’astuces. 

 

 
  

 Allez on continue , utilisé les boules largement mieux. 

 



 

 
 Pour l’arrière je mets une petit rondelle pour que l’amortisseur travail bien droit. 

 

 



 

 

 Trois type de piston , alors c très simple , plus la piste est plate et plus on met des trous donc pour 

bonneville piste moquette et bien plat sa sera 3 trois avant et arrière. 

 

 
 Attention faite votre montage mais pas d’huile encore on va regler le droop. 

 

Le droop ce règle avec ça rondelle plastique , pour devant mettre une grosse et un petite. 

 

 
 



 

 Monté l’amortisseur sans mettre d’huile 

 

 
 

 Voici donc mon réglage de droop pour l’avant deux rondelle plastique plus un joint torique ( celui 

qui tient les retros) 

 

 
 



 

 En hydraulique sa sera 800 av et 700 ar , huile fournie est bien pour graisse les joints  

 

Allez on remplie les amortisseurs avant 

 
 

 Mettre l’huile la membrane et fermé le bouchon. 

 

 
 Au deuxième 



 

 

 
 Amortisseurs avant monté 

 



 

 
 

 Pour l’arrière je monte les deux rondelles huile 700. 

 

 
 Amortisseurs arrière monté. 



 

 

 
 

 On passe au moteur avec le support alu et sa sera pignon de 28 dents. 

 

 



 

 Bien controlé le jeux entre dent et bien centré le pignon. 

 

 
 

 On avance bien allez montage du servo de direction 

 



 

 
 J’ai fait une biellette réglable. 

 

 
 

 Montage servo. 



 

 

 

 Direction monté avec sauve servo , pour une endurance c’est plus sur . 

 

 Mousse avant. 

 



 

 
 Voiture fini reste plus que le vario que j’ai commandé et que j’attends. 

 



 

 
 

 


